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lector en la posición de un piloto real realizando su trabajo diario, 

donde puede encontrar diferentes desafios, y entre ellos, el enonne 

desafio de tomar decisiones operativas en función de los reportes 

meteorológicos y su detenido análisis. 

El objetivo final de este manual, será dotar a cada lector de 

las herramientas necesarias para poder interpretar una determinada 

condición 1neteorológica, sus variables y sus tendencias de cambio. 

Aprenderemos a interpretar los diferentes tipos de nubes, las etapas 

de una tormenta, el cielo, la visibilidad, los diferentes reportes 

,neteorológicos y las condiciones mas peligrosas, a las que quizás, 

debamos enfrentarnos en algún mo,nento de nuestra carrera 

aeronáutica, pero que de la mano de HDIW ya no nos encontrará 

indefensos y sin herramientas para poder evitarlas. 

Bienvenidos a la Aviación! 

4 



CAPÍTULO 1 

Introducción y Conceptos Básicos 

La Atmósfera 11 

La Te,nperatura 13 

El Punto de Rocío 15 

La Humedad 17 

Presión At1nosférica 20 

Inestabilidad del Aire 24 

El Viento 26 

La Visibilidad 32 

Las Nubes 40 

Cielo y Techo 54 

Frentes 59 

Precipitación 64 

Tonnentas 67 

5 



CAPÍTUL02 

Cartografía y Reportes 

Reportes Meteorológicos 75 

METAR 76 

TAF 86 

AIREPS y SJGMETS 93 

PRONAREA 95 

A TIS y VOLMET 101 

Cartas de Tie,npo Significativo 103 

WINTEM 109 

Imágenes Satelitales 114 

Cenizas Volcánicas 119 

6 



CAPÍTUL03 

Meteorología Adversa 

Meteorología Adversa 

Operaciones en Tiempo Frio 

Engelamiento 

Operaciones en Pistas Contaminadas 

Operación en Zonas de Tormentas 

Windshear 

7 

127 

128 

137 

145 

149 

155 



CAPÍTUL04 

Hemos aprendido algo? 

Abreviaturas 

Hemos Aprendido Algo? 

Nota Final 

8 

163 

168 

188 



CAPÍTULO 1 

Introducción y Conceptos Básicos 

FRtHTl fflk> 

VllNlO IH AlJ'UAA 

� 
UUYIAS IUllttU 

CUMULOtrllM90S 

OUl'\AZAMl(HTO 
DllflUHTl 

AlTOCUMULOS 

(UMU\OS 

9 



10 





























































































Con el objeto de identificar fácilmente el grado de 

cobertura de la bóveda celeste, se ha creado un código para 

cada rango de valor, según la cantidad de "Octavos" que se 

encuentren afectados. Veamos: 

NOMBRE CODIFICACIÓN COBERTURA 

Despejado SKC Cielo despejado (sky clear) 

Algunos FEW de 1/8 a 2/8 

Medio Nublado SCT de 3/8 a 4/8 

Nublado BKN de 5/8 a 7/8 

Cerrado ove Cielo completamente cubierto 8/8 

Para definir cada uno de estos valores, los reportes 

meteorologicos consideran los diferentes niveles de ocupacion de las 

nubes. Las capas nubosas que estan por encima de otras capas se 

suman para dar un unico valor de cobertura de la boveda celeste. Por 

ejemplo si tene,nos una capa nubosa a 1000 pies que cubre 2/8 del 

cielo, podemos decir que el cielo esta FEW a 1000 pies o FEW 010 

(cenetares de pies). Ahora bien, si existe otra capa de 1/8 a 2000 pies, 

deberíamos sumarla a la anterior y el report.e indicaría SCT a 020, es 

decir 3/8 a 2000 pies, ya que el valor de 1/8 se sumo al valor de 2/8 

de la capa inferior para dar un valor final de cobertura del cielo. 

Ahora bien, si tuviesemos una tercer capa con un valor de 

2/8 a 4000 pies, el reporte indicaría BKN 040, ya que existe una 

totalidad de 5/8 que cubren el cielo hasta ese nivel. El reporte final 

de todas las capas quedaría de la siguiente manera: 

FEWOIO SCT020 BKN040 
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Veamos el siguiente eje1nplo real de la formación de una 

tormenta. Iniciando por una formación nubosa en su fase de 

crecimiento, pasando por su fase de madurez donde ya podemos 

encontrar corrientes ascendentes y descendentes hasta alcanzar su 

etapa de disipación donde ya ha alcanzado su máximo poder y 

comienza a disiparse. --
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Ade,nás del bloqueo de las partes móviles dentro de una 

turbina, las partículas fundidas pueden presentar diversas dificultades 

en el sistema co,npleto de los motores: 

- -

Bloqueo de lasboQuillas del 
OOstrucción de combustible.

los litros de a.e. �

Etosión de las� "'1!:'°� 
de la turbina .  lo que ,�..._.... · 
reduce su eficiencia. eft 

---,,# 

Lecturas incorrectas 
de los sensores de 
t�eratura del motor. 
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Obstrucción del s istema de
refrigeración y de aire para
la presuración de cabina. 

Fusión de los mher'ales
debido a las elevadas
temperaturas, creación
de nuevos crtstales Que
pueden adlefirse a partes
vitales del mOlcr.
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