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Los conocimientos brindados en este libro no solo son de 

interés para el piloto en formación, sino para todo aquel interesado 

en el vuelo, la industria aeronáutica y por sobre todo el conocimiento 

como fuente de seguridad. Todos los temas fueron desarrollados y 

ejemplificados, con el objetivo de no quedar en un mero plano 

teórico, sino contrastar el deber ser de la teoría con la realidad de las 

operaciones. 

Este libro puede acompañar al alumno piloto y también, ser 

la referencia de consulta de un Capitán retirado. Compartimos la 

teoría y desarrollamos las enseñanzas que nos deja cada vuelo, cada 

inspección en pro de vuelos más seguros y eficaces. 

Bienvenidos a una nueva entrega 
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Esto puede hacer que el motor continúe funcionando o 

produciendo contra explosiones. Además, la mezcla puede pasar a 

través de los cilindros sin quemar, pero puede encenderse en el 

colector de escape caliente. O bien, el motor llega a una parada 

aparentemente normal, pero una mezcla combustible permanece en 

los pasos de inducción, los cilindros y el sistema de escape. Esta es 

una condición insegura ya que el motor puede volver a girar después 

de que se haya detenido y causar lesiones graves a alguien cerca de la 

hélice. 

Cuando el motor se apaga mediante el sistema de corte de 

ralenti, las bujías continúan encendiendo la mezcla de combustible y 

aire hasta que cesa la descarga de combustible del carburador. Esto 

solo debe evitar que el motor se detenga con una mezcla combustible 

en los cilindros. Algunos fabricantes de motores sugieren que justo 

antes de que la hélice deje de girar, el acelerador se abra 

completamente para que los pistones puedan bombear aire fresco a 

través del sistema de admisión. 

Incremento de potencia o crucero económico 

El sistema de enriquecimiento de potencia aumenta 

automáticamente la riqueza de la mezcla durante la operación de alta 

potencia. Esta variable, posibilita la adaptación en la relación 

combustible / aire necesaria para adaptarse a diferentes condiciones 

de operación. Es importante recordar que a velocidades de crucero, 

una mezcla pobre es deseable por razones económicas, mientras que 

a una potencia alta, la mezcla debe ser rica para obtener la  máxima 
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Como podemos ver en la figura anterior, los gases de escape a alta 

temperatura son utilizados como fuente de calor (y flujo) para 

controlar la temperatura del carburador. Del lado derecho de la 

imagen, se puede ver el cable de control que permite al piloto 

comandar el ingreso de aire de impacto y gases de escape al sistema. 

Es muy importante que consideremos que el sistema de aire caliente 

al carburador es una defensa y no una solución absoluta. Por lo tanto, 

cada piloto deberá tener en mente estos tres recordatorios durante la 

planificación y ejecución del vuelo. 

• El sistema de aire caliente al carburador es efectivo como medida

preventiva, una vez que hay una cantidad considerable de hielo

acumulado, esa defensa pierde efectividad ante su uso tardío; por

lo que el problema persistirá.

• El uso del sistema de aire caliente al carburador puede disminuir

la generación de potencia del motor. Debe consultarse con el

manual de cada motor y avión, en general puede disminuir en el

orden del 5% la potencia, con el aire caliente conectado.

• Para el análisis de probabilidad de formación de hielo, es útil el

uso del "ábaco de formación de hielo". Donde a través de la

interpolación de los datos meteorológicos, puede conocerse los

rangos de posibilidad de formación, según el régimen de

potencia del motor.

Considerando lo que hemos mencionado en los tres pilares 

anteriores, es importante desglosar esos conceptos, en el vuelo 
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En las ocurrencias de accidentes vinculados con formación 

de hielo en el carburador, fueron detectadas dificultades de distinta 

severidad que, conjugadas, dieron como resultado una formación de 

hielo no controlada que devino en un falla grave de motor. Entre las 

circunstancias detectadas, es importante que consideremos las más 

destacadas, como enseñanzas: 

• Fallas en el sistema de control y mando del calefactor de aire

caliente el carburador.

• Reconocimiento tardío de las condiciones.

• Utilización del sistema de calefacción como herramienta de

"solución" del problema y no como prevención del

fenómeno.

• No identificación del peligro y/o subestimación de los

riesgos del fenómeno.
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