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En este libro llegarás a la escuela de vuelo, planificarás el 

mismo, analizarás los manuales, chequearás el avión paso a paso, 

para luego subirse y adoptar la postura correcta. Luego realizarás el 

vuelo con todas las maniobras requeridas para la licencia de PPA 

(Piloto Privado de Avión), volviendo al aeródromo para analizar el 

vuelo realizado. Finalizado este "día típico" de un Piloto, llegaremos 

al aula donde aprenderemos los conceptos básicos sobre motores, 

navegación, aerodinámica e instrumentos de vuelo. 

Es mi compromiso como autor e instructor de vuelo, 

transmitirles todos los conocimientos y experiencias vividas y los 

comprometo a ustedes como lectores y futuros Pilotos, a disfrutar de 

cada pagina, de cada ejemplo y de cada libro de la Biblioteca 

Aeronáutica. Sepamos que la capacitación hace a la excelencia, por 

lo que los invito a volver a leer cada libro tantas veces como sea 

necesario para recordar conceptos, evacuar dudas y afianzar 

enseñanzas. Tengamos la certeza de que en algún punto nos vamos a 

equivocar y de que seguramente en un futuro lo volvamos a hacer! 

Bien.venidos a la Aviación.! 
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CAPÍTULO 1 

PRIMERA FASE (operación en tierra) 

1 

3 
�viento 

• 
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Conocimientos del Avión 

Demos los primeros pasos en la aviación y comencemos por 

conocer a fondo las partes mas importantes de nuestra aeronave, sus 

funciones e importancia de cada sección. 

Los Ejes de Control: Todo avión posee tres movimientos 

básicos y cada uno de ellos trabaja sobre un eje del avión: 
EJE VERTICAL 

Al.ASEO 
EJE tR ANSVERSAL 

CABECtO 

GUIAAOA 

Ahora bien, cada movimiento generado sobre cada uno de 

estos ejes es controlado por las conocidas como "Superficies de 

Co11trol" y son las tres que conoceremos a continuación. Cabe 

destacar que estas tres superficies son idénticas en cualquier avión, 

sea cual sea su tamaño. 
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Timón de Profundidad: El timón de profundidad esta 

situado en la cola del avión, 

paralelo a la posición de los 

alerones. Esta ultima superficie 

d e  c o n t r o l ,  gob i e r n a  e l

movimiento realizado sobre el 

"eje transversal" del avión y se 

conoce como "CABECEO".

Sin duda, una de las superficies mas importantes de todo 

avión. Esta será la superficie de control principal para realizar los 

procedimientos de ascenso y de descenso. 

Desde la cabina de mando, el timón de profundidad, es 

controlado con el comando de control, accionándolo hacia delante o 

hacia atrás, según el procedimiento que se desee realizar. 
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avión y pudiendo solicitarle al APPA que lo asista en determinadas 

tareas que se requieran para la seguridad de la operación. 

Circuito de Tránsito 

Un circuito de tránsito, <es básicamente, un "hipódromo" 

formado por la pista y un vuelo que se divide en 3 secciones 

diferentes. Un circuito de tránsito está directamente relacionado con 

la pista en uso, consta de 3 secciones y posee un sentido o dirección 

de operación, pudiendo ser modificado en casos particulares que 

veremos luego. 

Para entender mejor un circuito de tránsito y notar su 

importancia, pensemos en este, como en una rotonda previo a entrar 

a un autopista. Será necesario respetar el sentido y dirección de la 

rotonda pasando por todas sus secciones hasta llegar a la parte final 

donde la rotonda desemboca en la autopista. Lo mismo sucede con 

un circuito de transito previo a ingresar a la pista, debemos respetar 

su sentido y dirección, pasar por sus sección y posterior llegar a la 

pista. Veamos: 
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Habiendo sido presentado el famoso circuito de transito, 

pasemos ahora, a mencionar sus particularidades, las cuales serán 

detalladas en el capítulo siguiente donde estudiaremos las 

operaciones de cada maniobra en vuelo. 

Cuando hablamos de un circuito de transito, nos referimos a 

tres procedimientos posibles: 

1. Salida del circuito de transito.

2. Incorporación al circuito de transito.

3. Desarrollo del circuito de transito.

Consideraciones Geográficas 

Habiendo estudiado los conceptos básicos de un circuito de 

tránsito, seria de mucha ayuda tomar especial precaución, antes de 

salir a volar, sobre las consideraciones geográficas que puedan 

afectar tanto al circuito de tránsito como al aeródromo en general. 

Considerando: 

Obstáculos en la trayectoria de despegue y aterrizaje. 

Obstáculos en el circuito de tránsito. 

Elevaciones de cada pista. 
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En aviones mas antiguos, tales como el PA 11 de PIPER, los 

asientos suelen ser fijos y no se permite ninguna manipulación de los 

mismos, por lo que supone una enorme ventaja operar un asiento 

ajustable pero también un gran riesgo si el mismo queda flojo y sufre 

un desplazamiento durante la carrera de despegue, por lo cual será de 

VITAL IMPORTANCIA su correcto chequeo en posición 

TRABADA y segura. 
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CAPÍTUL02 

SEGUNDA FASE (operación en vuelo) 

Comando a la izquierda
y neutral 

Comando a l a  Izquierda 
y hacia adelante 
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Comando a la derecha 
y neutral 

• 
---

--

Comando a la derecha 
y hacia adelante 



































mantener una actitud de ascenso constante si forzar demasiado el 

comando. El objetivo del compensador es realizar un trabajo 

mecánico sobre el timón de profundidad para lograr un efecto 

aerodinámico sobre el vuelo. A los fines prácticos, el compensador 

"alivianará" los comandos de control. Su funcionamiento es muy 

simple, girando la rueda hacia delante, la nariz del avión tenderá a 

bajar y girando la rueda hacia atrás, la nariz del avión tenderá a subir. 

Esto permitirá que el compensador realice parte del trabajo del 

comando. 

Salida del Circuito de Transito 

• 

Continuando con el despegue normal y alcanzados los 500 

pies, deberemos realizar la salida del circuito de transito, caso 

contrario podríamos afectar la  operación de otra aeronave ingresando 

al mismo. Para abandonar el circuito de transito existe un 

procedimiento muy simple que consta únicamente de dos pasos. 

1. Alcanzar los 500 pies.

2. Giro o "Viraje" de 90º manteniendo los 500 pies.

3. Viraje a 45° y continuar el ascenso a la altura final.
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E s t o s  p r o c e d i m i e n t o s  y 
• 

� 

de transito como para la salida de los 
• 

consideraciones, tanto para los circuitos 

• ..: -� mismos, estará sujeta a cambios �. •-----,

específicos en cada procedimiento, 

dependiendo d e l  aeródromo d e

operación.  Es  común encontrar

aeródromos donde los circuitos de 

transito se realizan por el lado contrario 

a lo habitual, lo que nos llevará a 

realizar la salida del circuito de manera 

inversa pero siempre respetando el 

procedimiento. "500 pies, un viraje a 

90° 11ivelado y un viraje a 45°

asce11die11do hasta la alturaji11al"! 

• 

• ft: • 

Vuelo Recto y Nivelado 

Una vez alcanzado los 1000 pies de altura final, es momento 

de comenzar nuestro primer vuelo recto y nivelado. Esta es la 

primera maniobra que deberíamos aprender en nuestro camino a 

convertimos en PPA ya que será primordial lograr mantener el avión 
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Virajes 

Una vez dominado el Vuelo Recto y Nivelado, llega la hora 

de los giros, conocidos comúnmente como "Virajes". Basándonos en 

un concepto teórico simple, los virajes son la tendencia voluntaria del 

avión a inclinar el plano (ala) hacia un lado con el fin de generar un 

glfo. 

Ahora bien, esa inclinación puede ser de una determinada 

cantidad de grados con respecto al eje transversal del avión en un 

vuelo recto y nivelado. Según la cantidad de grados que adopte cada 

inclinación, se clasificará a cada viraje con un nombre especifico, 

siendo: 

Viraje Suave: 15° de inclinación. 

Viraje Normal: 30º de inclinación. 

Viraje Escarpado: 45° de inclinación. 

,/ 

, 

Vira
j
es

Viraje escarpado

.,,,,. Viraje normal 

Viraje suave 

-

Avión nive
l
ado 
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"Eses" Sobre un Camino 

El fin de esta maniobra es la practica de los viraJes y la 

"Atención Distributiva", buscando un control del avión y sus 

parámetros de altura y velocidad pero a su vez controlando la 

distancia hacia la referencia visual externa. La maniobra se basa en 

realizar "Eses" sobre una referencia recta, sobrevolándola por encima 

perpendicularmente y una vez pasada la misma, realizar un viraje de 

180° para volver a sobrevolar la referencia, esto dibujara 

"imaginariamente" un semicírculo sobre el camino elegido y

posteriormente al sobrevolarlo por encima la segunda vez, 

realizaremos otro viraje para el otro lado de 180º formando 

nuevamente otro semicírculo que nos llevara a sobrevolar la 

referencia otra vez. De esta manera el recorrido del avión formará 

"Eses" sobre la referencia elegida, tal como lo muestra el siguiente 

gráfico: 

,... . .. ...... � 

r � r FINAL 

• 
t 

' 

t • r·� •
' • 1 � 1 .. 
1 p • -

+ jINICIO 

f 

�-�_,, 
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Viraje Alrededor de un Punto 

Esta maniobra está destinada a ejercitar los virajes de 360º a 

radio constante sobre una referencia visual. Su práctica ayudará al 

piloto a volar el avión sin perder de vista su exterior, manteniendo 

una misma distancia a la referencia y sin modificar su altura. La 

maniobra inicia con "viento de cola" y consiste en tomar una 

referencia visual para realizar un giro alrededor de la misma, 

manteniendo un radio de distancia constante y sin ganar ni perder 

altura. Inicia una vez que el avión esta paralelo a la referencia 

elegida. Desde allí, comienza un viraje suave ( en principio) sin 

perder de vista la referencia. Se deberá considerar el efecto del viento 

para lograr mantener siempre 

altura iniq,í,ru;�e la maniobra. 

un radio constante a la referencia y la 

• 
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Final 
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Para el tercer y ultimo paso deberemos cruzar lateral a las 

dos referencias e iniciar un giro alrededor del punto A, manteniendo 

constantes el radio y la altura. El ejercicio finalizará al pasar lateral a 

la referencia A, punto de inicio de la maniobra, tal como vemos en 

este ultimo ejemplo gráfico: • 

-►.,-
-, '
.... - -.

' 
. ' 

, 

, 
----... Final \ 

Referencia B 
o 

I 

Referencia A 
o 

t 

Resunriendo: Inicia lateral a referencia A, realizar un giro 

alrededor de ella de 180° hasta pasar lateral a las dos referencias (A y

B). Al pasar lateral a ambas referencias, realizar un giro completo de 

360º alrededor de la referencia B, hasta volver a pasar lateral a 

ambas referencias. Por ultimo, al pasar, nuevamente, lateral a ambas 

referencias, realizar un giro de 180º alrededor de la referencia A, 

hasta llegar al punto de partida de la maniobra. 
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Tramo "Inicial'', Tramo "Básico" y Tramo "Final". La configuración 

del avión dependerá de la clase de aproximación a desarrollar. 

Procedimientos de Aproximación 

Cuando nos referimos a un procedimiento de aproximación, 

hablamos de una secuencia lógica de configuración del avión y 

manejo de los recursos del mismo. El verdadero objetivo de este 

procedimiento es llevar al avión hasta el tramo "Final" del circuito, 

previo al aterrizaje, y llegar al mismo en la configuración mas 

segura, teniendo controlados los parámetros de "Velocidad, Altura, 

Rumbo y Potencia". Es aquí donde entran en juego dos nuevos 

términos introducidos a los Pilotos Privado de Avión, hablaremos de 

aproximaciones "Estabilizadas" y "Desestabilizadas". Si bien estos 

términos no son un requerimiento de la autoridad aeronáutica para la 

obtención de la licencia de PPA, sin duda son conceptos nuevos y de 

suma importancia para una segura operación de un vuelo, ya sea para 

un PPA o para un Piloto de Línea Aérea. 

Conceptualmente, una aproximación estabilizada es aquella 

en la que el avión se encuentra en configuración de aterrizaje con la 

velocidad justa y la altura deseada en un determinado lapso del tramo 

final del circuito de transito, sin tener la necesidad de realizar 
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la potencia para llegar a 70 nudos. La aeronave continuará volando 

en el tramo final y en un Descenso Continuo hacia la  pista, siempre 

buscando mantener controlados todos los parámetros del avión. Al 

cruzar los 300 pies, se considera que la aproximación está 

Estabilizada, por lo que el piloto decide continuar con el aterrizaje. 

Este procedimiento lo analizaremos en páginas siguientes, ya que 

requiere especial atención a cada paso y/o acción a tomar debido al 

alto riesgo que presenta esta maniobra. 

Aproximación de 180º

Antes de detallar este procedimiento, entendamos su 

finalidad e importancia. A diferencia de la aproximación de 90 

grados, en la que realizamos todo el procedimiento con la ayuda de 

la potencia del motor; en esta aproximación de 180 grados, la 

potencia solo interviene en el tramo inicial, ya que el resto del 

procedimiento hasta llegar al aterrizaje, se deberá realizar con la 

potencia reducida, o como suele decirse, en Planeo. Una de las 

principales ventajas de realizar este procedimiento, es la práctica del 

vuelo en planeo durante un giro de 180 grados, en descenso y sin la 

ayuda de la potencia. Analicemos el siguiente grafico: 
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4) Finalmente, Iniciar el viraje hacia la  pista, siempre

controlando el planeo, la velocidad y la distancia a al inicio

de la pista.

El ordenado desarrollo de cada uno de estos pasos, dará como 

resultado un planeo continuo junto con un suave descenso y una 

aproximación a la pista en uso para aterrizar según lo planificado. 

NOTA: la aproximación podrá discontinuarse en cualquier 

momento si los parámetros no están controlados y se cree que podría 

implicar un riesgo para el aterrizaje. 

Aproximación de 360º

Al igual que en el caso anterior, primeramente entendamos la 

finalidad de practicar una aproximación de 360º. De la misma forma

que la aproximación de 180°, el procedimiento completo debería

realizarse en un vuelo sin potencia o como se dice "Planeando". 

El objetivo de esta practica será instruir al Piloto a un vuelo 

sin potencia, realizando un giro de 360° en descenso y configurando

el avión para su aterrizaje. Sin duda, una de las maniobras mas 

precisas y exigentes del curdo de PPA por lo que suele enseñarse en 
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Para una mejor asimilación de los pasos, veamos como 

quedaría desde una vista en planta desde arriba: 

230• RUMBO FINAL 

· •···· · · ····· · ·· · ·····, , ., . .. ...... .......... ............ ..
... ./ 500 FT

Aterrizaje Normal 

Sres. Pilotos bienvenidos a la maniobra mas interesante de 

todo el curso de PPA. Sin duda, el aterrizaje es la fase mas critica del 

vuelo para cualquier avión, sea cual sea su tamaño y/o configuración. 
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casos será una "Mejor Opción" realizar un "Escape" y volver a 

intentarlo que omitir el problema e intentar aterrizar de todos 

modos. 

Rodaje Final 

Una vez aterrizado el avión, reducimos su marcha a la 

velocidad de rodaje. Para esta etapa final, la operación tendrá en 

cuenta las mismas consideraciones que en el rodaje inicial, 

mencionado al inicio de este manual. 

Teniendo en cuenta las consideraciones por correcciones 

según el impacto del viento en nuestro avión, seguiremos rodando 

siempre a velocidad reducida (recomendable a velocidad de caminata 

rápida). Esta velocidad reducida nos dará la posibilidad de frenar 

bruscamente y de inmediato a cero si por alguna razón necesitamos 

hacerlo, considerando: 

Un pozo en la superficie de rodaje. 

El cruce de un animal. 

El cruce de otra persona o aeronave. 

Error de calle de rodaje. 

Fuego, humo o cualquier emergencia que se presente. 
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• 

• 

• 

• 

• 

Hacernos un escape o no . 

Salirnos a volar con viento fuerte o no . 

Cargarnos mas combustible o no . 

Aterrizamos en una determinada cabecera u otra . 

Entre cientos de ejemplos mas que se pueden presentar. 

Sepamos que la toma de decisión es una habilidad que se 

desarrolla con el tiempo y las experiencia vividas, por esta razón es 

que debemos pensar antes de actuar en cada uno de los pasos dados, 

en cada procedimiento y cada decisión tornada. 
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CAPÍTULO 3 

TERCERA FASE (aula de clases) 

Aerodinámica - Navegación - Instrumentos - Motores 

1'.----7' 
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Si bien en el curso de Piloto Privado de Avión, se busca un 

completo dominio del vuelo visual, dejando en segundo plano a 

algunos instrumentos como el Horizonte A rtificial y el Giro 

Direccional, vale la pena conocer su funcionamiento e importancia 

para el vuelo, sea este, n condiciones visuales o en condiciones 

instrumentales. 

Una falla en la indicación de cualquiera de estos 

instrumentos puede ser compensada con la información de otro. Para 

esta técnica será necesario entender otros conceptos que no 

intervienen en el curso de Piloto Privado de Avión, poro sepamos que 

existen y que la falta de un instrumento de vuelo no penaliza en 

absoluto la continuidad de mismo, siempre y cuando las condiciones 

meteorológicas lo permitan. 
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estar desactivada. La menor densidad del aire caliente, también 

produce un enriquecimiento de la mezcla, lo cual puede hacer 

necesario en determinados casos empobrecerla, para que el motor 

ruede más suavemente y para producir mas calor en el motor que 

ayude a deshacer el hielo. Aunque la palanca de calefacción al 

carburador tiene un recorrido entre sus posiciones de activado (HOT) 

y desactivado (COLO) es muy raro encontrar alguna recomendación 

de su uso en una posición intermedia. Lo normal en caso de hielo en 

el carburador, es activar el mando y mantenerlo en el máximo hasta 

tener la  seguridad de que el hielo se ha eliminado. Si existe hielo en 

el carburador, al activar el mando las r.p.m. caerán inicialmente, 

debido a que la mezcla contiene partículas de agua procedentes del 

hielo derretido, pero poco a poco el motor irá recuperando sus r.p.m. 

normales. 
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Trabajo Práctico Final 
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